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Kurzbeschreibung

Auch in dieser Saison ging die Reise nach Siiden. Es lagen Einladungen vor zu
folgenden Veranstaltungen:

La Semaine du Golfe Morbihan
Plymouth Classics

Fete du Chant de Marin (Palmpol)
Classic Yacht Rally Oostende

Sail de Ruyter in Vlissingen

Auch die Hochzeit unseres Sohnes war einzuordnen mit gehoriger Prioritiit.

Folglich verlieBen wir Elsfleth am 19. April, versegelten nach Cuxhaven zur
Hochzeit, die im Ubrigen sehr maritim vonstatten ging. Trauung im Leuchtturm,
Feier auf dem Forschungsschiff ,,Alexander v. Humboldt“ der Eagle Shipping
Ltd..

,.Hug Maru* lag lingsseits im neuen Fischereihafen mit Sondergenehmigung ohne
Liegegeld wegen Familienfeier.

AnschlieBend zu Himmelfahrt Segeln im Golf von Morbihan. Biscaya,
Nordspanien und Portugal nachfolgend.

Riicklaufend in Nordspanien eine Unterbrechung. Das gute Schiff musste 18 Tage
in Caraminas aufgelegt werden. Man brauchte mich in Deutschland fiir eine
Uberfithrung.

Trotzdem rechtzeitig in Plymouth angekommen zu einem Seglertreffen mit
Charakter. Paimpol war das niichste Ziel, gefolgt von Oostende und Vlissingen.

Riickkehr Elsfleth am 01. September mit wehenden Teilnehmerflaggen der

angefiihrten maritimen Feste.
Bei Ankunft Heimathafen:
Schiff und Besatzung heil und ohne Blessuren nach 3 631 Seemeilen.



Hafenfolge

Elsfleth

Bremerhaven

Cuxhaven

Heligoland

St. Peter Port (Guernsey)
Camaret sur Mer

Port Haliguen
Locmigquelic (Lorient)

La Trinite sur Mer

Port Crouesty
Arradon

Ile de Arz

Arradon

Port Navalo

Port Blanc

Ile Aux Moines

La Roche Bernard
Redon

Rieux (Vilaine Flu})
Arzal

La Pallice Reede

La Rochelle

Luarca Ansteuerung
Caraminas

Bayona

Povoa de Varzim
Bayona

Piedras Negras
Caraminas

Viveiro

Camaret sur Mer
Falmouth

Plymouth

Torpoint Yacht Club
Paimpol

Guernsey (Petit Pot Bay)

Jersey (St. Brelades Bay)

St. Helier (Jérsey)

Guernsey (Moulin Huet Bay)
Guernsey (Havelet Bay)
Herm

Cherbourg

Isle of Wight (Osbornre Bay)
Cowes

Ramsgate

Calais

Oostende

Vlissingen

Heligoland

Elstleth
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Wenig passend zu unserer Abreise am 19. April 2007 in Elsfleth lag eine
Starkwindwarnung vor. NW 7 in Boen bis 9 Bft., kein guter Beginn fiir die
Aullenweser.

Also zundchst Abwarten in Bremerhaven mit der Hoffnung auf Lagebesserung,
doch die Aussichten zeigten sich noch triiber. Laut Ankiindigung Béen von 9
bis10 Bft., kennzeichnend zur Beurteilung: Lotsendampfer auf Innenposition.

Doch ein wichtiger Termin wartete auf uns in Cuxhaven, die Hochzeit unseres
Sohnes. So viel, nach einer rauhen Uberfahrt lag die Ankunft im Zeitrahmen, aber
neben dem Feiern waren gleich diverse Wartungsarbeiten zu erledigen.

Da passte es gut, dass unser Boot neben dem Forschungsschiff ,,Alexander v.
Humboldt vertiut war. In der Messe des Forschungsschiffes stand ndmlich die
Hochzeitstafel.

Besonders erwdhnenswert: aufgrund des auflergewohnlichen Anlasses verzichtete
das Hafenamt auf Liegegeld.

Nach der Familienfeier Aufklarungsarbeiten und Reisebeginn. Verabschiedung an
der Seeschleuse in Cuxhaven durch das junge Paar.

Auf Heligoland ein Stop fiir die restliche Ausriistung, im Anschluf} bei méBigem
Wind Westkurs, Richtung Engl. Kanal. Im Kanal zwangsldufig wechselnde Kurse
unter anderem um bei 40 kn Wind Landschutz unter der englischen Kiiste zu
suchen.

Sonst keine besonderen Ereignisse wihrend der 532 Seemeilen bis Guernsey.
Erholung in St. Peter Port mit touristischer Einlage (Inselrundfahrt) und Liegen im
Victoria Dock. Etwas Luxus ist mitunter doch angemessen gegeniiber dem
Ankern in der Havelet Bay.

Der Golf von Morbihan ruft und zieht magisch an. Haben wir doch als registrierte
Teilnehmer der Festwoche zehn Tage vor und zehn Tage nach der ,,Semaine du
Golfe Morbihan“ freies Liegen in diversen Héfen der Bretagne.
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Nach einer Bauernnacht auf Guernsey 148t sich die Weiterreise unter Spinnaker
gut an. Blofl der Wind macht nicht mit. Einsatz der Maschine ist angesagt. Der
Motor springt an, jedoch kein Drehen der Schraube. Bei der Kontrolle finde ich
die im Winterlager neu eingebaute ,,Bullflex-Kupplung® weitgehend zerlegt vor.
Reparatur mit Bordmitteln so nicht zu schaffen, folglich Schlepp zuriick nach St.
Peter Port.

Erster Kontakt mit Jersey Radio, mit der Bitte um einen ,,qualified tow*. Der
Wachhabende empfiehlt St. Peter Port Radio. So weit gut, erklédrt der Funker, man
konnte da etwas anleiern, Kosten 150 Pfund Sterling die Stunde. Aus vollig klaren
Griinden muB ich das Angebot ablehnen, bin geradezu verpflichtet.

Rundrufe an andere Yachten bringen keinen Kontakt. Am Sonntag dem 29. April
kein Sportbootverkehr in der Nacht. Derweil driften wir mit dem Strom bei 1,2 kn
nach SW und miissen durchhalten.

Irgendwann lassen sich Maschinengeridusche ausmachen. Auf Kanal 16 kommt
Verbindung zustande. Ein weifles Blinklicht auf unserem Mast weist dem
Fischereifahrzeug GU 41 den Weg. GU 41 bringt uns dann sicher in den Vorhafen
von St. Peter Port, der Hafenmeister sorgt bei Tageslicht fiir das Verholen in das
Victoria Dock.

Mit dem Kupplungsteilen suchte ich eine Motorenwerkstatt auf, bat um
Benutzung von Werkbank und Werkzeug. In Eigenhilfe lieB sich die Kupplung
instand setzen, machte keine weiteren Probleme.

Im Ubrigen rief ich den Lieferanten der Kupplung an, die Firma Bukh in Bremen.
Von einem Mitarbeiter mit dem Namen Bischof wurde ich formlich abgebiigelt.
Anmafiend, unhéflich, frech sind nur einige Eigenschaften dieses Mannes. Ich
moge in das Internet schauen, da fiinde ich alle Antworten auf meine Fragen und
wernn so etwas nicht installiert sei, dann wire es meine Problem.

Lassen wir das mit der Firma Bukh. Den Fischern von GU 41 waren wir zu Dank
verpflichtet, die befanden sich jedoch bereits wieder auf See. Beim Hafenamt lieB
sich die Betreibergesellschaft ermitteln, aber das Biiro war geschlossen.

Als Dankeschon steckte ich 100 Dollar in einen Briefumschlag, dazu ein Paar
Zeilen und adressierte das Ganze an ,,Captain GU41¢,

Mit ruhigem Gewissen konnte es so weiter gehen.

Uber den Chenal du Four folgt Camaret sur Mer und daraufhin Port Haliguen, der
erste freie Gasthafen der Bretagne. Keine besonderen Vorfille zu verzeichnen.

Weiterhin schones Segeln in der Bretagne mit Besuchen von Locmiquelic
(gegentiber von Lorient), La Trinite sur Mer und Port Crouesty. Mittlererweile
treffen die ersten Boote fiir ,,L.a Semaine® ein. Neben uns macht die ,,Joshua“
fest, ein Kultobjekt in Frankreich, segelte sie doch keine Geringerer als Bernard
Moitessier. Natiirlich kommt auch ,,Penn Duick“ von Eric Tabarly noch hinzu.

In dieser Gesellschaft versegeln wir nach Arradon zur Einklarierung. Danach
folgen Kreuzkurse im Golf von Morbihan mit téglich wechselnden Hifen und
Einladungen bis hin zur groBen Parade.
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Zuvor noch ein unerfreuliches Erlebnis. Landgang in Port Blanc, weil ohne
Landverbindung, per Beiboot mit Riemen, zum Zeitungskauf. Dabei werde ich
von einer franzdsischen Segelyacht unter Maschine laufend , vierkant
libergefahren. Viele Leute an Bord, da fehlte die Konzentration, es gab ja auch
unendlich viel zu sehen. Nafl und mit nur einem Riemen, die Lokalmatadore
zeigten keine Reaktion, eine langwierige Riickfahrt an Bord.

Ein Gluicksfall, dass meine Frau beschlossen hatte, auf den Landgang zu
verzichten.

,»,La Semaine du Golfe Morbihan 2007 « beendet. 2009 trifft man sich
erneut.Noch lassen sich freie Hifen nutzen. Um einmal etwas Anderes zu sehen
gehen wir auf den FluB} Vilaine bis nach nach Redon, erleben dabei ein sehr
reizvolles Binnenrevier, das sich fest in englischer Hand befindet, aufgrund der
geringen Kosten gegeniiber dem Vereinigten Koénigreich.

Nach Binnenreise wieder Seefahrt bis in den Raum La Rochelle. Eine Nacht auf
La Pallice Reede am Anker schonte die Urlaubslasse und erlaubte Einlaufen bei
Sonnenaufgang in den alten Hafen von La Rochelle.Uberraschung im ,,Vieux
Port®, Totalsperrung, Winterbaumafinahmen noch nicht beendet.

Ausweichen auf La Rochelle Marina (4000 Liegeplitze), keine andere Wahl bei
einer Wettervorhersage W bis 50 kn (10 Bft.).

Insgesamt sechs Tage Starkwind bis Sturm an einem behelfsméBigem Liegeplatz
abgewettert. Wir hatten als zweites Schiff im Pédckchen als AuBlenlieger ein gut
15 m langes lokales Stahlschiff im Chartereinsatz. Dessen Besatzung lief3 sich
tagelang nicht blicken. Zur Vermeidung von Schiden kam so alles an Fendern und
Leinen aus unserer Last zum Einsatz.

Langeweile konnte so nicht aufkommen. Zudem hatten wir Kontakte zu einer
Schweizer Yacht, deren technische Probleme ich 16sen konnte.
Zwischenmenschlich konnte es nicht besser laufen. Der Schweizer Schiffer hatte
Hilfe, seine Bordfrau bekam indessen von meiner Frau auf ,,Hug Maru“
Einsichten in die Feinheiten des Strickens von Socken fiir Segler.

Meteo France und DWD haben verschiedene Auffassungen. Im Vertrauen auf den
Wetterdienst Frankreichs, die Auswerter sind ndher am Geschehen, geht es am 02.
Juni in die Biscaya. Gutes Vorankommen, Etmal unter Segeln 116 Seemeilen, das
auf Blauwasser und erstmalig in diesem Jahr Delphine am Schiff.

Die See ist sonst weit und leer. Erst am 06. Juni kommt eine Yacht in Sicht.
Siidlich von Cap Ortegal bei Vorhersagen Meteo Spanien Ely 5-6 und DWD

Nly 5-6 schlédgt der Wind in Béen bis 10 Bft. zu. Schiff zeitweilig beigedreht und

beigelegt.

Nach 450 Seemeilen verdiente Erholung in Carmarinas. Lénger als eingeplant
dauert der Aufenthalt. Das klassische Windsystem ist gestort. Stidliche
Strémungen bestimmen das Geschehen, also kein Weiterkommen.

Deshalb Erkundung Galiziens per Leihwagen, Besuch von Santiago de
Compostela (Leithwagen mit Schweizer Freunden aug Pa Rochelle geteilt).
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Nach sechs Tagen in Caraminas konnte es laut ,,Wind — Guru® Nordwind geben.
Eine kleine Armada macht sich auf den Weg nach Siiden. Kurzfristig Nord querab
von Kap Finisterre, dann weiterhin Sly.

In Bayona versammelt sich die Flotte erneut, Starkwind bis Sturm aus S.

Zwei Hafentage bis der siidliche Wind schwéchelt, allgemeiner Aufbruch nach
Siiden. Wir gehen bis Povoa de Varzim, das liegt kurz vor Porto, sind es leid auf
den ,,Portugisischen Norder* zu warten, der gewif3 dann eintritt, wenn Nordkurs
anliegt.

Im Hafen volle 8 Bft. aus S. Bei einem Kat 16st sich die Genua und fliegt aus den
Lieken. Ich fange ein,

was es denn noch einzufangen gibt und helfe dem Eigner spiter beim Bergen. Der
stellt sich als Landsmann heraus, ist Besitzer einer weltweit fithrenden
Manufaktur fiir Orgelpfeifen. Meine Frau und ich werden zur Besichtigung des
Werkes eingeladen. 3

Schon die Fahrt iiber Land verlief keineswegs alltéiglich, aber was dreifiig Leute in
Handarbeit, von winzig — circa 10 cm - bis groB, circa 3 m, herstellten, brachte
einen zum Staunen und zu einer ehrlichen Bewunderung. Zumal der Chef jede
Pfeife selbst stimmte.

Was wusste man denn vorher iiber die Herstellung von Orgelpfeifen?. Reisen
bildet, auch Reisen auf eigenem Kiel.

Laut GroBwetterlage hatte ich die Lagune von Aveiro angepeilt, die liebe Ehefrau
fand das tiberhaupt nicht gut und leistete Uberzeugungsarbeit in Sachen Nordkurs.
In der Nachschau eine richtige Entscheidung, denn im Ria de Vigo kam ein Anruf
mit der Bitte kurzfristig nach Deutschland zu reisen, als Vertretung fiir einen
erkrankten Ingenieur.

Selbstversténdlich sollte dem Wunsch entsprochen werden, doch zunéchst die
Frage: wohin mit ,,Hug Maru“?

Die Wabhl fiel auf Camarinas. Dort blieb das Schiff 18 Tage in der Obhut der
Marineros. Von Santiago de Compostela flogen wir nach Deutschland. Die
Vertretung war so wichtig, dal3 sie die Reisekosten meiner Frau beinhaltete.
Zuhause machte ich meinen Job, dazu gehorte auch die Uberfithrung einer
Motoryacht nach Bergen. Wahrenddessen kiimmerte sich meine Frau um den
Garten.

Zuriick in Caraminas fanden wir das Schiff in guter Verfassung. Lediglich starker
Bewuchs machte sich breit bis in die Tiefen des Kiels.

Wetterméfig sah es gut aus. Nach allgemeinen Uberpriifungen und diversen
Checks liefen wir am néchsten Tag nach Viveiro.

Im Ria de Viveiro in der Abdeckung bordseitig kein Empfang von Vorhersagen.
Im Vertrauen auf den Aushang im Hafenbiiro und die Wetterkarte der
Tageszeitung Querung der Biscaya Richtung Westausgang Kanal.

Besondere Ereignisse: erstmalig in der Biscaya Wale gesehen. Bei der ersten
Begegnung horte ich den Blast, konnte ihn ausmachen und sah das Tier dicht bei.
Seine schwer zu schitzende Linge mag 15 m betragen haben. Im Lauf e der
ndchsten Tage waren Blasts zu beobachten, einmal in einer Entfernung von 70 m,
dann etwa % Kabelldnge.

Sonst keine auflergewohnlichen Begebenbeiten.
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Landfall in Camaret sur Mer,

Knapp drei Tage Aufenthalt wegen starker Frontensysteme. Das englische Met.
Office prognostiziert Ely bis 8 Bft. fiir das Seegebiet Plymouth. Umgekehrt liegen
ebenso Boote hier, die nach Siiden wollen. Wir treffen Judith und Sénke Roever,
,,Hippopotamus®, mit dem Ziel Neuseeland. Auf einer anderen deutschen Yacht
repariere ich die Seetoilette, Honorar eine Flasche Rotwein.

Meteo France meldet SW 3 bis 6.

Mit passender Tide im Chenal du Four geht es flott voran. 27 Stunden spéter
liegen wir in Falmouth am Anker.

Erstaunlich, erstmalig kam kein Hafenangestellter zum Eintreiben des
Liegegeldes. Laut Geriichtekiiche wird aufgrund heftiger Proteste der RY A nicht
mehr bei Ankerliegern kassiert.

Wie auch immer , wir wollen eh weiter nach Plymouth zur ,XClassic Boat Rally*
trotz Ankiindigung SW 8. Die treffen auch prompt ein und fallen mit schweren
Schauerbden bis 10 Bft. mitten im Mand&vergebiet tiber das gute Schiff her.

Entspannung in Plymouth, als Teilnehmer der ,,Plymouth Classics“. Man will uns
néchstes Jahr wieder dabei haben. Mit Vergniigen, 148t sich da nur sagen.

Die ,,Classic Rally* splittet sich auf. Ein Teil 1duft nach Fowey, der andere Teil,
zu dem wir geh6ren, nimmt Kurs auf Paimpol zum ,,Festival du Chant de Marin®.

Die Fete war schén, der Abschied fiel schwer. Der hiufigste Abschiedsgruf3: Auf
Wiedersehen in Brest im néchsten Jahr oder in Douarnenez.

Fiir'uns beginnt nun das interessante Revier der Kanalinseln. Sowohl im Hafen als
auch vor Anker wird sich zwischen Guernsey, Jersey, Herm bewegt und spéter
nach Cherbourg versegelt.

Beim Auslaufen Cherbourg um 15 06 liegt eine Warnung vor, Sly 8 in den
néchsten 12 Stunden. Unterwegs nach England um 17 36 Sturmwarnung Sly 9
von HM Coastguard. Wird drehen um, legen uns in Cherbourg erneut an den
Anker. Mittlererweile auch Warnungen tiber die franz. Kiistenfunkstellen. Egal,
der Anker ist fest auf der kleinen Reede eingegraben. Gut 24 Stunden darauf
erscheint offizieller Besuch im Schlauchboot. Windvorhersage bis 45 kn,
Empfehlung in den Hafen zu gehen, Ankern zu unsicher. Der Empfehlung wird
gefolgt, wobei spiter maximal 5 Bft. bordseitig beobachtet wurden. Vorsicht war
in diesem Fall angebracht, der Grund auf der kleinen Reede hilt notorisch
schlecht.

Keine Sturm- oder Starkwindgefahr bei der neuerlichen Querung des Engl.
Kanals. Trotzdem zeitweilig NW 7/8 Bft., laufen nur mit Fock.

Gut angekommen vor Cowes fillt der Anker zunéchst in der Osborne Bay. Dann
Kurzzeitliegen (3 Stunden) im Bereich der East Cowes Marina fiir 7 Pfund
Sterling (10 % Euro). Die englische Siidkiiste ist nun einmal nicht billig.
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Deshalb schauen wir einmal nach Ramsgate an der Ostkiiste, wo fiir eine Nacht
im Hafen 31 ' Euro fillig werden.

In Frankreich sollte es giinstiger sein. Aber in Calais haben die Nickelsilichtigen
ebenfalls kriftig zugeschlagen. Vor vier Jahren zwei Nichte 15 Euro, nunmehr
eine Nacht 22 ¥ Euro. —

Unerfreulich die neuen Sturmwarnungen. Zum ,,Classic Yacht Race“wollen wir
dennoch rechtzeitig in Oostende sein. Von den Bénken geschiitzt sollte die
Passage im Kiistenfahrwasser ertriglich verlaufen. Anfinglich bis Diinkirchen traf
die Annahme zu, doch dann N um 7, Wasser iiber Deck und Luken. Dafiir zur
rechten Zeit in Qostende.

Kleiner Wermutstropfen, der kostenlose Liegeplatz lief sich nicht nutzen, zu
starker Wind verbunden mit hohem Schwell, das im Sechserpéckchen, sollte dem
Schiff nicht zugemutet werden. Alternativ, Liegen in der Nordsee-Marina.

Beim ,,Classic Yacht Race® von Oostende nach Vlissingen ging es weniger um
Regattasilber. Im Vordergrund stand der Spaf} an der Sache.

Nach Ankunft in Vlissingen wurden alle Yachten Teilnehmer der ,,Sail de
Ruyter®, einer Veranstaltung zu Ehren des 400. Geburtstages des Admirals und
Seehelden. Unser Liegeplatz: im Binnenhafen unweit der ,,Urania“, dem Segler
der Koniglich Niederl. Marine.

Es waren schone Tage in Vlissingen bei dieser einmaligen Veranstaltung. Bis zum
nichsten Geburtstag des grofiten Sohnes der Stadt vergehen gewif3 50 Jahre.

Ab Vlissingen am 27. August. An Heligoland am 30. August. Abgesehen von
einer Kontrolle durch holldndischen Zollkreuzer keine besonderen
Vorkommnisse.

Heimgehend in die Weser sieht die Wetterlage vorziiglich aus bei Ankiindigung
von NW 6. Doch der Wind hilt nicht durch und die Schleuse in Elsfleth wartet.
Motorbetrieb zu Abschluf} der Reise.

19 12 fest am eigenen Liegeplatz, Empfang durch Sohn und Schwiegertochter.
Anschliefend Captains Dinner im Clubhaus des SWE, Ende der grausamen

Seefahrt.



Fazit

Der Mast gelegt, das Schiff bereits im Winterlager in der Halle, erste
Pflegearbeiten erledigt, da fillt es schwer zurlick zu denken. Zumal der
Betrieb an Land immer komplexer wird.

Von Elsfleth bis Elsfleth vergingen 135 Tage. Sie waren prall gefiillt mit
Leben, brachten neue Einsichten und neue Freundschaften oder vertieften
alte Beziehungen. ‘

Die See hat sich dabei mal abweisend, mal einladend freundlich gezeigt.
Wie das Gastgeber eben so an sich haben.

Meine Frau und ich haben nichts bezwungen oder gar erzwungen, das Meer

lediglich genutzt und mit gesundem Respekt angesehen. Dean, um mit
Joseph Conrad zu sprechen: ,,Das Meer kennt keine Galerie®.

Bookholzb rg

Oktober 2007




HUG MARU

Daten der Reise

Dauer : Beginn 19. April 2007 16 36
von Bord 27.Juni 10 00
Riickkehr . 15. Juli 21 00
Ende 01. Sept. 19 12
Gesamt:

68 Tage 18 h 24 min bis Caraminas

18 Tage 10 h 00 min , Aufliegen

47 Tage 22 h 12 min Heimreise
Total 135 Tage 02 h 36 min

Ohne Aufliegen

116 Tage i6 h 36 min

Seetage 64
Hafentage 53

Distanzen : Segel 2 432sm
Motorsegel 986 sm
Motor 155 sm
Motor Revier 3 sm
Binnen Segel 17 sm
Binnen Motorsegel 1 sm
Binnen Motor 27 sm
Gesamt 3631 sm

Bestes Etmal

unter Segeln 122 Seemeilen
Léangste
Zwischenreise Heligoland nach St. Peter Port (Guemsey)

532  Seemeilen




Volle Etmale

(Reisen iiber 24 Stunden)

Heligoland

St. Peter Port

Camaret

Arzal(Vilaine)

La Rochelle

Camarinas

Viveiro

Camaret sur Mer

Torpoint Yacht Club

Cowes

Vlissingen

St. Peter Port (Guernsey)
04 Tage 11h 54 min

Camaret sur Mer
01 Tag 08h

Port Haliguen
01 Tag 02h

La Pallice Reede
01 Tag O08h

Camarinas
04 Tage 03 h

Viveiro
01 Tag O00h

Camaret sur Mer
03 Tage 03h

Falmouth
01 Tag 03h

Paimpol
01 Tag 11h
Ramsgate

01 Tag 06h

Heligoland
03 Tage 02h
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18

18

18

18
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Seetiichtigkeitserklirung

Hiermit erkldre ich, daB das

s - .
DAMSANSFTMSFES : /Sf:;;??@c” e ’;}{/ ’%2 5S¢ beim Antritt der e Reise
LTS L Ay nach _’4 ’i""’ 4‘;:’@? Foher s , Brennstoffvorrat f?.? to.,

sich in jeder Beziehung in seetiichtigem Stande unter sorgfaltiger Einhaltung der Unfallverhiitungsvorsdhriften der See-Berufs-
genossenschaft befunden hat und geeignet ist, den mit dem Schiffsbetrieb verbundenen Gefahren zu widerstehen, _

Besonders habe ich daftr gesorgt, daB das Schiff gehérig eingerichtet, ausgertistet, bemannt, verproviantiert und mit geniigenden
Vorriten versehen ist, und daB die zum Ausweise fiir Sdhitf, Besatzung und Ladung erforderlichen Papicre an Bord sind. Auch
habe ich fiir die Tuchtigkeit der Geratschaften zum Laden und Léschen sowie fir die gehérige Stauung nach Seemannsart ge-
sorgt; auch dafiir, daB das Schiff richtig beladen, insbesondere nicht iiberladen und mit dem nétigen Ballast und der erforder-

lichen Garnierung versehen ist.
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